EL_MANEJO DE_CUETDAS ESTATIONS
por Mike Turoff y Kevin Gibson

Las cuerdas esthticas estén lejos de ser obsoletas ya que el afio pasado la mitaq
detodos los alumos de primer selto se entrenaron en su uso. Se imponse un repeso
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de los procedimientos,

Con cada tanda de alumnos, el meestro de saltos de cuerda sstétics encara verias
tareas importanteé y responsabilidedes., E1 maestro de saltos es el gerente Qel

salto desde el punto de recibir a los alumnos asignados hasts guardsr en su sitio
la cuerda est&tica, pero el centro de la cuestién son los detalles del manejo de
la cuerda estética en si.

Casi todo lo escrito para entrenar a mesestros de sslto de cuerda estftica a8 re-
fiere a equipo militar anticuedo., S56lo hay una cosa quse el equipo actual de cuerdas
esthtica tiena en comGn con equipos remenentes y es el clerre de resorte - la perte
que se engancha al avi6n. Por otro ledo, les técnices para meestro de salto ds

cuerda estftica permenecen masyormente sin cambios.

Mirar haclia adelante
Todas las rutines y procedimientos de cuerda sstética estén plensedes para eviter

nudos, obst&culos -literalmente~ y hecer suave y eficients la operacién.

Los alumnos practican su parte durante el curso del primer salto y el maestro de '
salto debe conocer y seguir el progrems el dedillo. Las desviaclones tienden a con-
furdir al alumno, al piloto y a la tripulaci6n en tierra, lo que causa problemas.

El'plan debe incluir todo desde el momento en que le entregan los alumnos al
maestro hasta que el .. Gltimo alumno haya sterrizedo. Ademés, y con fines no siempre
relacionados con la seguridad, el plan debe incluir los siguientes pasos: dewvolu-
cién de instrucclones, certificedos de primer sselto, recibimiento, etc.

Muchas zonas de lanzamiento (clubes) han idesdo los mejores procedimientos para
alumnos y entrenedores. Lo mejor es cuando hay un plan a seguir, pero las rutinas
suelen cambiar con nuevos equipos, nuevas zones.de lanzemiento, nuevos aviones,
nuevas salidas, nuevos puntos de adhesién de la cuerda estética y otros nuevos
procedimientos para primer salto. . .

Cada sntrenador debe femiliarizarse y practicar les técnicas de cuerds estétice
-ya sean estes nuevas o probadas— con anteriorided sl selto. Ejecutar un nuevo plen
con un alumno real durante un salto real no es por cierto lo mejor.

De una punte a la otra

Para empezar, el entrensdor necesita estar seguro de que la cuerda sstética cumpliré
su tarea ~de que esté blen armada. Legalmente, la cuerda estAtica debe ser conecteds
al paracaidas por la persons que salta o por un plegador oficiasl. Lo mejor es que
esa tarea ses realizada por un miembro del club que sea plegsdor (con la supervisién
de un plegador), pero casi nunca por el alumno de cuerda estitica, Por Gltimo, es
tarea del maestro de salto controlarlo antes del salto.

Hey dos métodos en uso para ermar (o apersjar) la cuerds est&tica (ver recuasdro
al final):
~Pilotin auxilier. La cuerda estética sbre sl contenedor y extrae el pilotin
antes del desprendimiento. 561o la cuerda estética (y el alfiler y artefacto
para cerrar la bolsa) wvuelve sl avi6n después de la apertura.
-Bolsa directa. La cuerda estdtica esth firmemente sdherida & le bolsa de despren-

dimiento, la cusl wuelve a retroceder al avién despufs de la spertura. No se use
pilotin, - '

AseguraBse de que funcione . '

En la mayoria de los contenedores equipados para pilotin suxilisr el entrenasdor pueds
verificar facilmente que el artefacto duxiliar estd conectado simplemente, echando ha-
cla atrés la solapa de cierre del contenedor y mirando adentro. Tembién a&s importante

determinar que la cuerdas estética vaya @ abrir el contenedor antes que el artafacto
comience a extramer el pilotin. ‘
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Lementablemente, con el sistema de bolse directa no existe un modo préctiio ie con-~
trolar que la cuerda esthtica esté correctsmente atherids e la bolsa. Cuslguler

arror al adherir la bolsa directas puede resultar en una malfuncién, de modo que

se requiers extrsmo culdedo al empacar. Por suerte, el plegedo de una bolsa directa
.eg Fhcil de entender y muy directo en la mayoria de los casos .

£n ambos sistemaa, corresponde sl meestro de saltos verificar que no se hayan
cometido otros errores evidentss de plegado, como dejar un alfiler temporerio en
esu lugar.

La mayoria de los contenedores principales cierran en un punto solamente y existen
varios buenos modos de plegar una cuerda esttice con clerre de un slfiler.

Entre los ejemplos estén una presilla de cuerda esthtica a través de un lazo eléstico
de cierre (bungese); un alfiler metélico curvo atravesendo un lazo de clerre de tels
(standard); o un ceble largo impregnedo de pléstico a trevés de un lazo de cierre

de tela. Todos estos pueden ser prematuramente extrafdos por la fuerza del viento
ﬁjentres el alumno trepa fuera del avi6én.

Una manere de ovitar ests problema es de atar bien segura una parte de la cuerda es-

tatica con unas cuentaes bandes slésticas arribe del lazo de cierre. El entrenador
debe incluir este 'fusible' en la lists de control del presalto.

Por las dudas, es muy importante controler y calibrar el apasrato de activacién suto-
matica, Gltimo recurso en ceso de un grave error de plegado o falla del masstro de
sealtos.

E1l Gltimo punto en el control del squipo, el maestro de saltos debe colocar el

< clerre a resorte de la cuerdae estética en el alumno o en el equipo donde eat& 1listo
- tanto para enganches de rutina como para una emergencia. A algunos entrenadores les
gusta guardar el cierre a resorte en la parte posterior del cohtenedor, otros pre- -
fleren engancharlo en la cinta del pecho o en cualquier lugar del frente, Ds.cual-
quier menera, el alumno debe poder abordar el avién y moverse adentro sin preocuparse
de sngancharse en algo y abrir accidentalmente sl equipo. Naturalmente, sl alumno

debe saber de no tirar del cierrs si esté en el frente. :

Es f&cil de concluir que el control del equipo anterior al salto es una de las te-
reas més importantes del maestro de saltos de cuerde estética. E1.control de la cuerds
estética es s6lo una parte, pero es vital. Casi la Gnica manera de tener una falla

en el velamen con cuarda estétita es una falla en el plegado o un mal enganche de
la cuerde estétics.

Subir al avibtn.

Debe haber un lugar para gque los alumnos esperen al avi6n, Y debe estar de acuerdo
al lugat donde deben ir cuando llegue la méquina. Por ejemplo, no deben cruzar frents
a una hélice rotando,

Procedimientos bien detallados para abordar el avi6én hacen que la operacibén de carga
sea eficiente y facil. Por gjemplo, los alumnos puedsn estar en fila bajo el extremo

- del ala en orden inverso al de salida haste que lo 1lamen indlvidualmente o que
el entrenedor les hega sefias hacia la puerta. Un plan para el aborda je ss muy impor-
tante cusndo el motor esté funcionando. Entonces hay un grado_més alto de peligro,
gobre todo porque es diffcil oir. .

Ceda alumno deberé haber practicado ceda movimiento para entrar -hacia dénde encarar
antes de trepar adentro, donde colocar los ples y manos y cuéndo, . lugar asignado para
sentarse, gusrdar la cuerda de la reserva y otros detalles. GQuando los alumnos prac-

tican, el entrenador debs actuar como director, simplemente recordéndoles adonde ir
y cull es el paso siguiente.

- Elecclén personal.
Hay un vivo debate sobra si corresponde

que el alumno més cercano a la puerta debe
s6r engaenchedo antes o despubs del despegue. Si 88 lo engancha antes del despegus, el
alumo pusde ser despachedo més répidements sn caso de una emergencia.

Muchos creen que un principel en cuerda estfticn 8s mucho mejor opeién que una reserva

s que hay que dominar

80n a baja altura, Por otra parte, deja colgando cuerdas estética

'mientras otros alumos dejan el avién.
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Esperar ﬁasta después del despegue para engenchar/%ﬂerda estéticas significe {
una preocupacién menos en ceso de aterrizaje forzoso, Si la cusrda estltice ya es-
_taba enganchade y sl entrenador se olvida, el paracaides se abrird mientras el alumno
868 aleja del avién, impidiendo el progresoc de todos fuera del avién, : {

En este ceso tembifn la zona de lenzemiento debe tener una rutina universal para {
que aiga cada meestro de saltos. Cuundo todo 8l mundo lo hace de la misma forma

hay menoa’ confusifn en caso de emergencla,

_La ubicacién para sentarse debe permitir la fécil comunicacién entre el entrenedor
y todos los amlumnos, no s6lo con el més préximo a la salida. De esa forma, el entre-
nador puede mantenerlos alerta, recordéndole a los alumnos los puntos importantes,
sefialando la zona de utérrizaje, manteniéndoles relajedos y concentrados en el salto,

Parte de la rutina débe ser otro control del equipo anterior a la salida, cuando

estén a la altura de saltar, Puede ser un repaso visusl del alumno y su squipo, pero

debe incluir.un control cuidadoso de la cuerda estética desds una punta a la otra
para evitar problemas durente la sallda. Aqui Un control es muy importante cuando la

_ rutina ha sido interrumpida por un evento imprevisto, tesl como una weltas, un pro-
blema con 8l avién o la puerts, una distracci6n en tierra, un ajuste de Gltimo mo-
mento del -equipo ~cualquier cosa qus quiebrs el ritmo del maestro de saltos.

LLibre de enredos ' .
£l entrenador puede ayudar realmente durante la saslide del alumno con un buen plan
para manejar la cusrde estftica. Hay varlios objetivos a considerar:
~Mantener libre la cuerda est&tica. Después del control final y antes de abrir le
puerta, el entrensdor debs mirar adelante para que el alumno esté separado de la
cuerda estéticé‘y vice versa, La mano.derecha del slumno debe cubrir la agarreders
y es conveniente teser la otra mano libre, también, Colocar ambas manos sobre el
pecho es una buena soluclén. E1 entrensdor debe mantener la cuerda egtética arriba'
y lejos del slumno, dejendo espacio pars gue al alumno salga sin tropiezos.
-Ayudar al alumo en el estribo. Siempre controlendo la cuerda estética, el entrena-
dor puede practicamente levantar al alumno sobre el estrlbo y hecla la corriente de
la h8lice. S6lo los alumnos mAs grandes y determinedos no necesiten ayuda la primera
vez Un buen método es quée el entrenador pliegue en"ese" (s) la cuerda estética y
‘1a /sostenga en la palma de la mano m&s alejada de la puerta, agarre el alumo de la
mochila, mientras va liberendo la cuerds estética lo necesario para que el alumo \
se mueva & la poslicién siguients. o A '
~Mantener al alumno movibndose hacls la posicién de salida. No es necesario apresu-
rarse, pero para salir sobre el punto determinado sl alumno necesita estar en movi-
miento. Cuando un alumno tiene dudas, instrucclones clarss y determinentes del
_entrenador ayudan sl alumo —condicionado por el entrenamiento— a seguir actuando.

Una interrupcibn del ritmo, resultante en una cuerda estética vacllente puede detener
el progrema.

Es 8l momento en que una apertura prematuia puede ser un verdedero problema,

Ademés del buen plegatdo, una buena técnica es importantes, Durasnte la salida mantenga
una mano sobre la cuerda est&tica muy cerca del alumo y habrd mucho menos cuerdas
estdtica qus wuele al viento., Tambibn ayuda una menor velocidad de recorrido {menos

valocidad abrea),

Otro problema que se pueds prever es que el alumno no logre salir del todo. Muchas
escuelas enseflan a los alumios a colgarse del montente con piermas y pies flameando
al viento antes de soltarse, '

51 bien este método puede meJorar el lanzamiento, es esencisl que 8l alumno esté
separado del estribo antes de liberarse del avi6n. De otra manera podrd golpear el
estribo (o rodar). '

Cuando un alumno no logra salir del todo, el entrensdor puede tentarse a salir fusra !

y ayudar al alumno a corregir la posicibn. Serd muy fécil ponerse en el camino de la

cuerda estitica, Un entrenado nunca deberd poner la plema fuera del avi6n baJjo sl

recorrido de la cuerda estftice, 51 alguna vez se hace necesario salir parcialmente
fara gular a un slumo en su salida fuera del estribo, se requiere extremo cuidado.

s L}
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Con un 1anzamient6 dafectuoso, un alumno también puede golpear 8l estribo enliato
posici6n de selida, Otra vez, el entrenadgr debe prever el problems y esiérl mio ;
En otras palabras, el meestro de saltos debe estar un paso adelante de i u &
través de la subida a bordo con los comandos, movimientqs ylespecialmente a‘guer a
ea:itzzzir “vayan" hay una fracéiGn de segundo durante la cual el entrEjedor debe
{en primer luger) controlar perfectemente la cuerda estéticae, Dbseryar y memorizar
el lanzamiento del alumo para una critica posterior y observar le apertura del para-
caides. A los nuevos entrensdos les resulteré casi imposible hecer estas tres cosas
aimulténeamenée, de manere que lo més importante es ocuparsse de lo primero.

La bolsa directa evita mucha preocupscitn durante el lanzamiento, pero aln es po-
sible que el elumno enriede una cuerdae estética mal manejada, provocsndo lesiones
desde'quemaduras por roce desogas hasta una luxsci6n de hombro, Con un pilotin auxi-
liar es posible es posible 1llevarlo bajo el brazo del alumo para que puedatomarlo,

lo que ha resultedo en casos fatales. . , .
La clave para evitar problemas durante el lenzemiento y las etapas inicialses de

la spertura es mantener alta la cuerda ostatica Oincluso arriba contra el ala de un
Cessna. '

Puerta lateral.

No es necesario un estribo y montante para usar con seguridad una cuerda estltica.
En el Twin Otter o Cessha 2055 con puerte de carga, el slumno pusde estar con las
piermas en posicibn contra el viento, sentado en el borde dsl umbral de la puerta.
Es FAcil manejer la cusrda estétics porque la mochila permenecs en 8l avi6tn hasta
que el alumno salte.

El entrensdor puede syudar al alumno con un movimiento oscilante (acunéndolo)

y un "listo, posicién, salge" patra gular al alumo a salir por la puerta.
(En realided, el entrsnador no debe empujar al alumno dubitabivo fuera de 1a pusrta)

No importa qué clase de avifn, no bien el elumo nimero uno estd fuera, es el mo-
mento de hacer loa cembios y estar listo para 8l pr6ximo en salir. Cerrar la puertas,
depositar la cuerda estética y mover s los alumnos dentro del avién necesita ser una

rutina tento como el abordar y salir del avién, ta planificaci6n y la préotica tienen
igual importancia.

Cada alumno merece la misma atenci6n, sliento y segurided. Generalmente movimientos
lentos y suaves y luego un control enterlior a la selida a tiempo de abrir la pusrta
funciona mejor que eprésursrse y esperar inc6modo sin nada que gacir hasta que wvuelva
la prSxima paseda. N

Una vez que todos los mlumos estén afuera podrd seguirlos el entrenedor, no sinw
antes desconectar y guarder las cuerdas estéticas., Hace mucho de esto, pero ha habido
entrenatiores que enredaron los pies en le cusrda estftice al salilr.

Todavig vigble. ,

Con la posible excepcién del centro y sur de.Florids, los cursos de primer salto
con cuerda estética constituyen todavie la bese de operaciones en muches zonas de
lanzamiento, aunque muchos pasan s caida libre solo, sin acompaflapte, después de la
cuerda estética. Por sjemplo, después de uno o mis saltos con cuerda estdtics,
nos clubes presentan a sus glumnos la Caida Libre a Nivel II.

El escritor de paracaidismo Don Poynter cree que la cuerda estftica esth de vuelts,
a Juzgar por las ventas frecuentes de la verasién cusrda estética de su "Manual de
Parecaldismo™ que se da como parte del primer salto en muches zonas de lanzamiento.
Segln une encuestra informal realizedespor 61, las escusles de psracaidismo tienen
dificultad en encontrar suficiente personal pera llevar.a todos en tandem o Cafda

Libre Acelerada (AFF), especialmente después del auge de primeros saltos el Gltimo
verano, : '

algu-

La USPA y su Comité de Segurided y Entrenamisnto estdn sctualizando el programa de
entrenamiento para entrenadores y messtros de cuerda estética, reconocisndo qus la
cugrda estbtica no ha musrto, (como algunos predijeron an la déceda mediados dsl 80).
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Todos los meses se realiza uno o dos cursos de Certificaci6n de Maestros de Saltos USPA.
La calificacién de maestro de salto de cuerda estétice dg USPA es el nivel de
ingreso para paracaidistas que desean seguir una carrera part—time o tiempo'completo
en el paracaidismo, '

Recuadro plgina 37 ~
!Bolsa directs o Pilotin auxiliar?

Hay dos tipos comunes de métodos de cuerda eatstica: pilotin auxilier y bolsa
directa. Para cualguler tipo, la eutorided eérea de USA requiere que la apertura
del velamen sea ayudade por medio de un artefacto adherido a la cuerdas estitica.

»pilotin auxiliar™ define un sistema en gue la cuerds estftica tira de la

clavije (elfiler de clerre) y el apareto awdliar saca el pilotin. E1 aparato auxilier
estd hecho para separase cuando lleva una cerga de entre 12 y 72 kilos.(reglas de
la FAA)

"Bolse directa” significa gue le bolsa de espertura es parte de la cuerda estética.
£1 tope del velamen esti sujeto a la cuerds estftica y la bolsa y segin la FAA -esa
sujeci6n debe romperse entre los 25 y 144 kllos.

€l artefacto suxiliar para el primer tipo (pilotin euxiliar) es esencial para pre-

venir la vacileci6n del pilotin, pero el artefacto suxiliar en el sistema de bolsae
directa fue ldeado para velémenes redondos, que se sbren en forma diferente que los
multiceldas. La mayoris de los expertos de la industrie afirman que el artefacto
auxllier para la bolsa directa es practicamente inGtil, y muchas veces peligroso.

(La USPA dirigi6 un estudio demostrando que el uso de un artefacto auxiliar liviano
apresura levemente la spertura sin malos efectos sprecisbles. 5in embargo, la USPA

ha pedido a la FAA un cambio de reglas pera eliminar los requisitos de artefactos
auxiliares para la bolse directa).

Le mayoria de las escuelas informen de un gran aumento en cuerdas enredadas cuando
se usa bolsa directa, a veces suficiente para poner al alumno fuera de curso antes
de que se pueda proceder a desenredar. '

El pilotin auxiliar permite al personal transformar un equipo de cuerda estAtica
a caida+libre més répidamente; también la bolsa directa crea una necesided ldgistica
de guitar las bolsas de apertura del avi6n después del salto.

Algunos eterrizajes fuera de campo y los pequefios problemas 8 inconvenientes de
bolsa directe aparte, el pilotin auxiliar esté ligado a mds sccidentes. En una
tipica escena, un. alumno inestable agarre o se enreda con el pllotin que sa abre
impidiendo la epertura del principel. E1 uso obligatorio de”Aparatos para eyuda de
apertura ayuda y el entrenar a los alumnos & colgerse del montante antes del danza-
miento tembién ayuda, pero ninguno elimina el problema totalmente. .

El sistema de bolsa directas le hace casi imposible al alumno arruinar lé'epertura.
salvo, tal vez, enredar un pie en las cuerdss —posiblemente en una aperturd inestable,
en calda libre o cuerdas estatica. . .

El Manual de Informaci6n del Faracamidista de USPA declara: "La bolsa directa es un

método més positivo de epertura con cuerda est&tica porqgue reduce la posibilidad de
que el alumo interfiera con la apertura del velamen principal. - K. Gibson

Sobre los autores

Instructor/Inspector de Caida Libre Acelerada de USPA Mike Turoff, D-5957 (izq.)
y Kevin Glbson, D-6943 (der.), ambos activos en cafds libre acelerada (AFr), - !

programas tandem y de cuerdas estatice en sus zonas de lanzamiento cerca de Houston,
Texas y al sur de Maryland, respectivamente. Ambos también son plegadores FAA.

Traducc1Bu: Norma L6pez - Parachutisc Marzo 1992
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CAPITULOI

EJECUCION DE LANZAMIENTOS DESDE
AERONAVE EN VUELQ .

INTRODUCCION

Después de haber complelado el entrenamiento en tierra, lo proximo setd
la transicion mas importante que tendra el alumno paracaidista.

Si la instruccion ha sido la adecuada no tiene que presentarse
inconveniente alguno mas que la excitacion propia de lanzarse al espacio.

El propdsito del entrenamiento e instruccion en tierra es la de reproducir lo
mas exactamente posible lo que el paracaidista va encontrar en su lanzamiento, que todo lo que
ejecute sed absolutamente conocido, para lo cual el Instructor no deber pedir que ejecute nada

que no le haya transmitido, "LA SORPRESA LS QUE NQ HAYA SORPRESAS"

El reproducir lo mas exactamente posible el lanzamiento, significa que el
alumno "ya" esta familiarizado con el equipo de paracaidas que usara .

Previo al embarque, el Instructor deber asegurarse de que el alumno haya
interpretado cabalmente los objetivos del lanzamienlo, que deberan ser ni mas ni menos que los
especificados en la cartilla de progresion.

Hay que tener en cuenta que en muchos casos €l primer lanzamiento
significa el primer vuelo en avion, para lo cual el Instructor debera informar al alumno sobre las
sensaciones que expetimentar durante el vuelo (ruidd, flujo violento, fiio, turbulencias, etc.).

Previo al rodaje, es conveniente que el/los alumno/s realice/n una Gltima
practica de salida desde el avion, es'una buena verificacion del entrenamiento y repasar las
ordenes que recibird y movimientos que ejecutara en breve.

Antes del embarque, el Instructor realizard la altima inspeccion visual y
fisica; esta inspeccion se hara de acuerdo al siguiente formalo:
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LISTA CONTROL DE EQUIPO PARA LANZAMIENTOS
DE ALUMNOS
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Si por alguna razéon el vuelo se retrasar esta inspeccion debe ejecularse

nuevamente antes del embarque.
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' it recomendable que el Instructor realice en lodos los lanzamientos Ia
misma rulina, de esta manera es menos probable que se praduzcan accidentes.
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EL PILOTOQ.Y EL INSTRUCTOR

BT S
v

El piloto y el Instructor (Jefe de Lanzamiento) forman un equipo, en

que el pllolo es el responsable primario del avion y el Instructor se hace cargo del personal que
cjecula el lanzamiento .

COORDINACIONES CON EL PILOTO

1. PREYIO AL EMBARQUE

a. Procedimientas en caso de Emergencias

Ambos, piloto e Instructor, deben hablar en igual idioma, paralo
cual en el nlomento de desarrollar el tema, es prudente que el piloto participe. de la

clase aportando datos. De esla manera todos estaran en sintonia ante una eventual
emergencia.

b. Actitud de Vuelo

Es de fundamental importancia, y sobre todo en los primeros
lanzamientos, que el vuelo se realice con la mayor calina posible, esto quiere decir
que el piloto deber mantener un'circuito con giro hacia la derecha (o lado de la
puerta) y un rango de ascenso regular.

Iusto obedece a las siguientes razones:

1) En un vuelo sereno y con giros suaves, el alumno eslard calmo y podra concentrarse
en el salto.

2) Le permite al alumno reconocer la zona de lanzamiento, los indicadores de direccion de
viento y obstaculos, tal como la observara luego de saltar.

| 3) En caso de emergencia, resultara mas seguro para un aterrizaje forzoso o lanzamiento
a altura no prevista.

¢ Previg al langamicnto

El piloto debera tener en cuenta que fa momento de arribar a la vertical
" de 1a zona de lanzamiento haya alcanzado la altura requerida por el Instructor.

El piloto informara al Instructor Ia presencia o no de tralico aéreo.
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E1l embarque de los alumnos 4 la aeronave se realizara en forma inversaa ¢ i
la del lanzamiento en ¢l lugar que corresponda scgin la acronave.

'

Una vez a bordo de la acronave cl Instructor verificard que se hayan
colocado el cinturén de seguridad, y se cerrara la puerta, en caso de que la tenga.

Una vez alcanzado los 1.000 pies el Instructor ordenara sacar los
cinturones de seguridad y proceder al enganche de la correa extractora en la aeronave, a los
2.000 pies el Instructor activar el DAA'y realizara un chequeo visual de las manijas de reserva y
desprendimiento, como se indica a continuacion.

LISTA DE CONTROL EN VUELO

3‘{M ﬁ,ﬂ ihé des| dim.euw (¢ i g
*Mrm ;% Ue iagem'(éh $i ,.nd,m.en'wm ey

’:_Allhm (14 soli citnda)
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d. Apertura de la Puerta

o S ;- oy A \“';’ ‘ L]
i los primeros lanzamicntos, es convenicnte que la npcnum (Ic In pllcll:\
se haga en basica de lanzamiento, a los efectos de que el alumno tenga el tiempo -
~suficiente para adaptarse a este lipo de vuelo momentos antes del lanzamiento.

... e. Velocidad de Lanzamicnto

Ll Piloto debera asegurarse que al momento del lanzamiento y mientras este
dute la velocidad de la aeronave no sea menor a los 80 Nudos 0 90 Millas, ni supenor a
los 90 Nudos o 105 Millas.

[- Potencia

En el momento en que el alumno salga de la aeronave para colocarse en la
platalorma o pedalin, el piloto, a pedido del Instructor, reducira la potencia del motor
de la aeronave por algunos segundos (5/8 seg.), una vez que el alumno se encuenlre
en posicion de lanzamiento el Piloto aplicara polencia moderada, necesaria para mantener
la altura y velocidad requerida.

g Irenade de la Rucda

En aquellas acronaves en que la rueda sirva como estribo, asegurarse de
esté frenada antes de que el alumno salga a la misma.

h. Emergencias a Bordo de la Aeronave

El piloto e Instructor y alumnos realizaran un repaso y practica de las
posibles emergencias a bordo de la aeronave por lo menos al iniciar la actividad cada
dia.

Elemento de Corte

Siempre que se ejecute lanzamientos automaticos debera haber a mano
un puiial adecuado para el corte de la misma.como minimo..

J- Alumno que no Salta

Especial atencion se debe poner a esta situacion, dado que el alumno
normalmente estard shockeado, en lodos los casos se lo ingresara a la cabina.

El piloto debera tener conocimiento de las maniobras que ejecutara el
Instructor.
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2. INSPECCION DIEL MATERIAL

a. Longitud de la Correa Lxtractora

Esta no debe alcanzar las partes méviles del grupo de cola.

bh. Plataforma o estribo

Debe tener una superficie rugosa que permita apoyar el pie sin que se resbale.

c. Cinturones de Seguridad

Que funcionen adecuadamente.

d. Puerta

Que funcione adecuadamente.
Que no posea aditamentos que posibiliten el enganche.

e. Marco de la Pucrta

Que no tenga filo, sobre todo en la parte posterior y superior.

[ Anclaje de la Correa Extractora

Debe estar sujeto a la estructura delavion y en una posicion en  que la correa
extractora tire lo mas paralelo posible al cje de la aeronave. Si bien esto es

responsabilidad del piloto, el Instructor debe cerciorarse de que esle
correctamente instalado y asegurado.

& Qbjetos Sueltos

Asegurar o remover.

3. EMBARQUE A LA AERONAVE

in todos los casos la aproximacion a la aeronave se realizara  desde la
parte posterior de la misma. Es responsabilidad del Instructor de que esto se cumpla, lo cual
serd motivo de una clase en particular.

a. Si el Avidn se Encuentra con ¢l Motor Detenido

Se realizara el embarque inverso al orden de salida en la posicion que el
Instructor indique, debiendo colocarse el casco antes de poner en marcha al motor.
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b. Si el Avion se Encuentra con el Motor en Marcha

La aproximacion se realizara desde atrds de la aeronave con el casco colocado
.y en el orden en que el Instructor indique.

MEN TODOS LoS CASOS EL .G
bum ALCANZAR LUS )d's
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ASPECTOS A TENER EN CUENTA POR EL INSTRUCTOR PARA

LOS PRIMEROS LANZAMIENTOS

El Instructor debera conocer las particularidades de cada alumno, y las
posibles actitudes que este pueda tomar, para lo cual prestara especial atencion al progreso de las
practicas de salida que ejecute en tierra.

Esla progresion proporcionara utia tendencia del comportamiento en los
lanzamientos reales. Se debe lener en cuenta que en las practicas en tierra no cuenta con la
resistencia que le ofrece el viento relativo, ni la presion psicologica.

Estos dos factores dificultaran la posibilidad de razonamiento y la correcta
ejecucion del procedimiento para el lanzamiento; el alumno estara en estado de shock.

Por tal motivo se tendra en cuanta que el primer y segundo lanzamiento son

para que el alumno se adapte a un nuevo medio y se tratara que estos dos primeros lanzamientos
se ejeculen el mismo dia. :
|

Para ejecutar exilosamente eslos lan?zamienlos, el Instructor tendréd en cuenta
que el alumno debera ejecutar los procedimientos en fgrma mecanizada, esto se logra con un
importante numero de repeliciones en tierra, comenzarido con maovimientos basicos arqueo y
cotiteo, luego desde la plataforma o pedalin sin equipo; posteriormente desde la posicion de
sentado dentro de Ia aeronave en el lugar que ocupara en el dia del lanzamiento real sin equipo, y
finalmente todo el procedimiento con equipo.
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Iiste procedimicnto se repetird tanfas veces como sca necesario, hasta que e

Instructor se asegure de que el alumno haya internalizado adecuadamente fa mecénica del
procedimicnto.

3 LA SEGURIDAD EN EL Aﬁllﬁ BSTRIBA EN UNfii E

BNTRENAMIENTO BN ATBRRATSRE

Yy { Rt

PREPARACION PREVIA AL LANZAMIENTO REAL
DESDE AERONAVE EN YUELO

El Instructor pondra especial atencion en las instrucciones e indicaciones que proporciona a
su alumno previo al lanzamiento. Tendra en cuenta que lo que no aprendi6 con anterioridad a ese
momento, nho lo aprender previo al lanzamiento, por lo tanto la informacion a proporcionar solo
estara destinada a resaltar los aspectos que el Instruclor desea que tenga en cuenfa y que seran:

Ad BUBE B ¢ANCetar i, EANBATTENTST Bl

ALUNNO NG s PREFTRADY

1. Caracteristicas del lanzamiento

¥

- Allura y tipo de lanzamiento.

- Punto de lanzamiento, visualizar sobre una fologralia aérea o maqueta de la zona de
lanzamiento.

- Corrida final del avion, rumbo. Dar puntos caracteristicos que observara luego de la aperiura

2. Factores psicologicos que experimentard

- Ruido, fuerza del flujo de aire, instinlo de conservacion, elc.

3. Control post apertura
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4. Cono de evolucion

- Limites laterales del cono de cvolucian, clementos caracteristicos como calles, linca de
arbolcs, etc.

- Altura y puntos de control.

- Obstaculos.

5. Altwra de entrada en final

- Hacer hincapié que no importa cuan lejos del punto de impacto ideal se aterriza, sino que
deba realizar un aterrizaje sepuro.

LANZAMIENTOS CON LINEA ESTATICA DESDE
AERONAVE EN VUELO

INTRODUCCION

El uso de la correa extractora esta lejos de dejar de usarse, ya sea por cuestiones
econdmicas, disponibilidad de aeronaves, cantidad de alumnoS, disponibilidad de equipos elc.
Esto hace que debamos establecer fehacientemente un procedimiento, a fin ejecutar los
lanzamientos desde aeronave en forma segura. i

Todos sabemos que esta es una aclividad de riedgo, y por lo tanto se debe poner énfasis en
la medidas de seguridad y aplicar procedimientos debidamente probados.

|

Cada Instructor debe familiarizarce con eslos procedimientos, si &s necesario ejecutatlo con
paracaidistas recibidos, no es buena idea hacer la priméra practica con un alumno en sus primeros
fanzamientos.
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Para cjccutar cxitosamentc cl fanzamiento de alumnos, cf Instructor deberd primerd - s
conocer al dedillo el procedimiento tedrico, practicarlo ed tierra, realizando siempre la misma
rutina, de tal forma que al llevar al alunmno a ejecular el lahzamiento ya este debidaniente
familiarizado con el procedimicnto. Nunca improvise.

Sera de suma importancia conocer los procedimientos en caso de emergencia.

NUHE Basd nada.y hasta Yue sicedd; §)5H 88

ELECCION DEL SISTEMA A UTILIZAR

De acuerdo a las disponibilidades de material del club, el Instructor dcbera optar por el
sistema de apertura que utilizara cl alumno en los primeros lanzamientos automaticos.
Esto podra ser con pilolin asistido o bolsa directa, (ver cuadro comparativo).

La responsabilidad de la colocacion de la correa extractora y cierre del contenedor es del
Instructor. Especial atencion debera poner en el acondicionamiento de la correa extractora.

"~

Una vez colocado el pin se asegurara fuertemente con una goma en el pasador ubicado en el
costado mas proximo al enganche de la linea eslalica, el resto de la correa extractora se
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acondiciona y sujeta con una goma en el pasador izquierdo del contenedor, ubicando el gancho g
o
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placa en su correspondiente alojamiento. (ver figura 1).

Figura |
Observar primer pasaje
de la linea estatica
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" CUADRO COMPARATIVO DE SISTEMAS DE APERTURA
(o o EN EQUIPOS DE ESCUELA
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Venlajhs

-Rapndas aperlums
-Menor posibilidad de
complicaciones en la apertura. -

=Répida lransformaclon a apertura
AR fivanual,
- Pliotin asistide . [-Mayor liempo del alumno ei eI
SRR viento relativo.
-Répida y Facil transl’ormamon a

apertura imatigal,

EMBARQUE Y UBICACION DE LOS ALUMNOS

La aproximacion a la acronave se realizara desde alras en una fila en forma inversa al
orden de salida con el casco colocado.

Estlo que parece simple se torna peligroso cuando el motor de la aeronave esta en marcha y
mas aun en los primeros lanzamicntos del alumno, cuando no ticne una real dlmensmn del peligro
que significa la hélice girando.

La ubicacion de los alumnos dentro de la cabina de la aeronave sera una decision que lomo
el Instructor mientras realiza las practicas en tierra. Probablemente sea conveniente que como
primer hombre este ubicado el alumno mas despierto, pero tendra en cuenta de no colocar en
ultima posicion al mas retrasado. :

Esto se fundamenta en dos aspectos:

Primero: Asegurarse la salida del primer alumno arrastrara a los siguientes a imitarlo,
observando cuan facil y seguro es el procedimiento.

Segundo. En caso de emergencia a bordo de la aeronave, no tendra al/los alumno/s que
tengan mas probabilidades de presentar problemas cerca de la puerta, pero lo
suficientemente proximo para ejecular una salida de emergencia.

Pag 11-22
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DURANTE EL DESPEGUE Y YUELO :

Mientras la aeronave esta rodando hacia la cabecera para comenzar el despegue, €l
Instructor realizara una inspeccion ocular general, observando principalmente las manijas de

apertura, altimelros en cero, correa extractora libre y toda detalle que contribuya a asegurar el
éxilo de la operacion.

Una vez que la aeronave inicia la carrera de despegue estara presto a reaccionar ante una
eventual emergencia tal como se especifica en el apartado correspondiente. Si todo va bien como
es de esperar, una vez alcanzado los 1000 pies de altura, se incorporara y comenzara a enganchar
la correa/s extractora/s, asegurindose que estén libres y €l primer pasaje de la misma después del

pin este debidamente colocado, también utilizara ¢l tiempo hasta los 2000 pies para hacer
observar al alumno la zona de lanzamiento.

Alcanzado los 2000 pies procederai a:

3 Cages, "Pﬁﬁ‘&é%tb
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5

Una finalizado el control de lo arriba mencionado y hasta alcanzar la altura de lanzamiento

realizara un breve repaso de los puntos principales a considerar, (objetivos del lanzamiento en
cuestion).

Alcanzado la altura de lanzantiento

En final solicitara al piloto las correcciones necesarias, preparara al alunmo para iniciar el
movimiento hacia la plataforma/estribo/puerta, segtin cortesponda.

Controlara;

i (14 solicitada).

i ,ﬁ* ,Iié it aciBHAY

Con una mano tomara la correa extractora colocandola el "S” y la otra mano libre la
utilizara para asistir al alumno, sobre todos en los primeros lanzamientos; durante todo el
procedimiento el Instructor deber tener el control absoluto del alumno.

Pap 12-22
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A Altui (i solictatli).

i3 Velocldad de 14 atfoiinit (80-50,

Con una mano tomaré la correa extractora colocandola el "S”y la otra mano libre la
utilizara para asistir al alumno, sobre todos en los primeros lanzamienlos; durante todo el
procedimiento el Instructor debera tener el control absoluto del alumno.

Alcanzando el punto de lanzamiento, solicitara al piloto la reduccion de potencia.
Inmediatamente dara la orden al alumno para iniciar cl procedimiento, que sera exactamente igual
alo practicado en tierra. (ver figura 2).

Es conveniente mantener al alumno siempre moviéndose hacia la posicion de salida, pero
sin apurarse. Cuando el alumno tenga dudas, el Instructor dara indicaciones claras y concretas,
esto ayudara al alumno, condicionado por el entrenamiento en tierra, a seguir con el
procedimiento.

Bl bRas s LR T TR =

g

Figura 2

Ubicacidn de la linea estatica
para el lanzamieto.

Posicion sugerida para la
salida del alumno, evite
colgarlo del montante.

La interrupcion del proceso por una mala preparacion de la correa extractora o la
improvisacion de algin paso del procedimiento provocara dudas en el alumno y la interrupcion
del proceso.

!ll'ﬁ&éﬁ,iihm'oviﬁé;f&l procédiiiiad dale v EXRETA IR
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SENALES NORMALIZADAS CON EL PILOTO Pl
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Vuele Recto y Nivelndo Reduzcn Péténcin

» SOBRE EL PUNTO DE LANZAMIENTO

Estando ya sobre el punto de lanzamiento, el Instructor ejecutara una ultima inspeccion
ocular observando:

1. La correa extractora desde el pin - primer paraje en el contenedor - hacia su mano en
"S" - y hacia el enganche.

Debe estar libre y la mano con que sostiene a la correa extractora en "'S" por sobre el
nivel del contenedor y en €l vértice superior (rasero de a puerta de la acronave.

2. Manijas de desprendimiento, apertura de reserva y simulada/principal en sus
respeclivos alojamiento.

3. Flaps protectore del pin de reserva cerrados y en su lugar,
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4. La posicion de salida y ¢l semblante: csto le dara una idea del estado cmocional del
alumno.

v

Tenga en cuenta que si un alumno sc encuentra en eslado de shok y le ordena saltar, el
thuy probable que en caso de tener una emergencia no la solucione adecuadamente.

Ni bien el alumno numero uno esta fuera con el velamen abierto, es el momento de recoger
la correa extractora y comenzar con el procedimiento del segundo. Esto debe ser una rutina

perfectamente planificada, y la practica de los alumnos e Instructor tiene gran importancia al
moinento de estar alli arriba.

Cada alumno es particularmente distinto a otro, por lo tanto cada uno merece una

particular atencion. Movimiento suaves y seguros del Instructor transmitiran confianza al alumno.
nunca se apresure, si es necesario haga otra pasada.

Una vez que estan todos aluera, el Instructor podra saltar, no sin antes asegurarse de
guardar las correas extractoras.

Hay antecedentes de Instructores que enredaron sus pies en la correa extractora al salir. no
se usted el proximo.

SALIDAS DEFECTUOSAS

Es altamente probable que en los primeros lanzamientos tengan una salida defectuosa, esto
puede provocar que el alumno golpee en el fusclaje o en la plataforma/estribo.

El Instructor debe prever estos problemas, "SIEMPRE DEBE ESTAR UN PASO
ADELANTE DEL ALUMNO" .

Desde el momento en que el Instructor ordena Salte!!, existe una fraccion de segundo en
donde el Instructor debera:

Bty

Pag 15-22




! CIE/FAP
A los nuevos Instructores les sera casi imposible hacer estas cuatro cosas en tan poco
- liempo, dc manera que se debera poner énfasis y ocuparse de los dos primeros puntos en ese
orden de prioridades.

L1 clave para evitidt complicaciones duidrite &l lalizdiiien mdedbeﬂlﬁidﬁ T
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CAPITULO I

EMERGENCIA A BORDO DE LA AERONAVE

INTRODUCCION

Durante el desarrollo de un curso existen unas cuantas emergencias posibles,
alortunadamente rara vez se producen, pero son potencialmente peligrosas si lenemos en cuenta

que los intervinientes son personas y por la falta dc cxperiencia pucden ser presa del panico, lo
_que hace mucho mas compleja la ejecucion de los procedimientos.

Los procedimientos de emergencia se estudian separadamente, pero en la zona de

lanzamiento no estan separados. No todas las emergencias del paracaidismo estan relacionadas
con él, pero si lo afeclan

Se dice que la diferencia entre el miedo y el respeto en el paracaidismo estriba en el

conocimiento. La mayoria de los alumnos novatos tiene cierto micdo al paracaidismo, porque no
lo entienden.

Asegirese qué su alumno enticnda acabadamente los posibles problemas que se le pueden
presentar y como enfrentarlos.

El miedo es el resultado de la ignorancia y forma parte del mecanismo de autoconservacion
ante un medio que no es habitual. LA EDUCACION ES LA CLAVE DEL EXITO.
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+ -n:¢ Guando alguien sufve dafios mientras praclica el paracaidismo es una desgracia, pero si una
set,unda persona se vuclve a herir por la misma razon, es (ragico.

eTambicén se debe tener en cucnta que estas situaciones de emergencia no son Facilinente
practicables, y las posibles complicaciones son complejas e impredecibles, ya que no se presenlan
o+ exactamente como las estudiamos, sino que pucde ser una combinacion de una o mas situaciones.

. . Aunque es poco probable, tenga presente que la emergencia se puede producir en el primer
lanzamiento de su alumno...!

| nsh-'u(:tm, recuerdé que 4 itegiidid ue sus Al &
i} &blvu cii Sltil‘icmnéﬁ lllﬂl' 8§ ¥ I%eg‘égﬁi i

. FALLAS DE MOTOR

Los momentos mas criticos de una aeronave son el despegue y aterrizaje, en un vuelo pata
lanzamiento s6lo nos interesa el despegue.

Entiéndase como despegue a partir del momento en que la aeronave inicia la carrera para el
mismo hasta alcanzar la velocidad, potencia y configuracion aerodinamica (retraer {laps, tren de

alerrizaje, etc) crucero. Esto se logra a no menos de los 500 pies (150 metros), por lo que
practicar un lanzamiento a esa allura es absolulamente imposible.

En este segmento del vuelo, el pasaje sera solo carga y por lo tanto debera permanecer en
su lugar asegurado al piso de la acronaves con los cinturones de seguridad, a efectos de no variar
el centro de gravedad de la misma y f{acilitarle las maniobras al piloto.

Una perdida de potencia o plantada del motor no se presenta en forma subita por lo tanlo el
piloto podra percibir el problema, este iniciara un aterrizaje de emergencia y le comunicara al
Instructor tal decision.

El Instructor, inmediatlaimente dara la orden PREPARARSE PARA EL IMPACTQ!!!,
entonces el pasaje adoptara la posicion tomandose con ambas manos la nuca y metiendo la cabeza
entre las piernas, que se enconlraran recogidas; nadie se movera de su posicion hasta que la
aeronave se haya detenido en el alerrizaje. (ver figura 3 y 4).

Una vez que la aeronave se deluvo, inmediatamente se procedera a evacuar la misma, en
igual orden que el asignado para el lanzamiento, y se desplazaran rapidamente a 45 grados hacia
atras coft tespecto al eje de la aeronave y a no menos de 100 metros.
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Siempre que se realice un alerrizaje forzoso existe una alta probabilidad que la aeronave o
sufra dafios estructurales en el impacto con la consecuente posibilidad de incendio. ‘

El Instructor asistird a su pasaje a hacer abandono de la acronave y scra el ultimo en o
retirarse de la misma, antes del piloto. ¢

Por ninguna causa el Instructor podra abandonar a algun integrante del pas"qe en la .
aeronave, se deben esperar las ordenes y cumplimentarlas con rapidez y sin panico, por lo cual el ¢
Instructor debera planificar y practicar la evacuacion tantas veces como sca necesario. ¢

Figura 3 Figura 4
Vista lrontal interior Visla lateral

"AUNQUE ES PUCO PROBABLE, EL AVION ES SIMPLEMENTE UNA MAQUINA; ¥
POR 1O TANTO PUEDE ROMPERSI. -J. SCOTT HAMILTON : -
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FALLAS ESTRUCTURALES

En ocasiones de ejecular lanzamientos automaticos, la aeronave puede suffir fallas
estructurales motivadas por una apertura de un contenedor y salida del pilotin fuera de la
aeronave o la apertura prematura del velamen en momentos del lanzamiento y que se
engancha en el grupo de cola, haciendo perder el control de la aeronave.

IHasta alcanzar la altura minina de lanzamiento, (1000 pies - 300 metros), no deberfa haber
movimientos de cambio de posicion, de esta forma es poco probable que una apertura accidental
ocurra. Pero a partir en que se comienza a mover al alumno (o paracaidista) para iniciar la salida,
es probable que ocurra una apertura accidental de algin contenedor (principal o reserva) por

causas diversas. Una vez mas el Instructor deberd estar previniendo esta situacion, ejecutando los
controles correspondientes.

Si a pesar de ello se produce igualimente la apestura de un contenedor (principal o tesetva) .
y el pilotin es arrastrado por el flujo de aire hacia fuera, el Instruclor procedera hacer saltar lo
mas rapidamente posible al alumno (paracaidista) tratando de que este no se golpee en el fuselaje

de la aeronave ni se enrede con la corrca extraclora o velamen en cueslion, pero sin importar la
técnica de salida.

Si el contenedor que se abré prematuramente es el de reserva, no intenle desenganchar la
correa extractora. La apertura de este sera mds rapida que usted, ayude a salir a su alummno, ol que

estara debidamente instruido en el procedimiento a aplicar en tal situacion (dos velamenes
abiertos).

Si esta situacion compromele la estructura y/o control de la aeronave, el Instructor
procedera a hacer saltar tan rapidamente como le sea posible al resto del pasaje, sin importar la

técnica de salida, habida cuenta que lo sustancial es la integridad [isica del personal bajo su
responsabilidad.

Si se produce una apertura prematura cuando el alumno se encuentra saliendo hacia la
plataforma/estribo o en ella. el Instructor sin mas empujara al alumno separandolo del fuselaje o
plataformma, procurando que el pilotin pase por debajo del grupo de cola.

En caso de que el velamen se enganchara en el grupo de cola y consecuentemente arrastre
al alumno (paracaidista), este procedera a liberar el velamen lan rapidamente como le sea posible
para minimizar los dailos estructurales en la aeronave, para lo cual el alumno debera estar
perfectamente instrutdo, debido a que si esle estuviese enganchado mas de cinco segundos en el
grupo cola, la aeronave entrara cn perdida de sustentacion.

Esta ultima situacion es altamente probable que ocurra si el Instructor no acondiciono
adecuadamente la correa extractora como se especilico en el Capitulo 1.
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El Instructor tendra presente que una vez que el pilotin se encuentre en el flujo de aire sera
imposible retenerlo. El intentar hacerlo agravara la situacion lejos de mejorarda.
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Figura 5

ENREDARSE CON LA LINEA ESTATICA

Uno de los problemas mas draméticos es el enredarse con la correa extractora, que también
se denomina alumno a remolque. Esto sucede cuando el alumno o alguna parte de su equipo se

enreda con la correa misma . Esto es debido a un deficiente chequeo o mal acondicionamiento de
la correa extractora en el momento del salto.

—

Aunque el alumno ejecute una salida deficiente como: vuella hacia atras, dejarse caet o
pivotear hacia un costado, el Instructor debera reaccionar rapidamente y acelerar la apertura del
contenedor sujetando firmemente la correa extractora que tendrd en su mano acondicionada en
"S" sobre el nivel del contenedor del alumno. De esta manera evitara un enredo con la misma.

La aeronave, dependiendo del tamafio, se tornara inestable y hasta le sera dificil mantener Ia
altura de vuelo debido al aumento de la resistencia aerodinamica, por lo que el Instructor deber4

actuar con rapidez y eficazmente, y tanto el alumno, el Instructor y el piloto, deberén estar
perfectamente familiarizados con la situacion.

Si el alumno esta conscicnte y no ha sufvido daiios en los brazos que le impidan accionar Ia
manija de reserva de su paracaidas, debera hacérsclo saber al Instructor, colocando una o ambas
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CIE/FAP
manos sobre la cabeza. Es probable que el alumno vaya arrastrado cabeza abajo o de cualquier
olra manera, pendulando y/o girando.

L TR U U S
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Figura 6

Con una o ambas manos sobre la cabeza (ratara de mirar al Instructor, este le mosttara un
cuchillo y sabra que lo siguiente es el corte de la correa extraclora, a partir de allf ejecutara el
procedimiento de emergencia total.

El corte de la correa extractora se debera hacer lo mas cerca posible del alumno. Todo este
procedimiento lo hacer en el menor tiempo posible.

El alumno habra sido instruido en que no debera abrir su paracaidas de reserva hasta tanto
se sienta que est4 en caida libre. La apertura del paracaidas de reserva mientras esta enganchado
provocara una situacion sumamente critica.

Si por alguna razon, el alumno ha perdido el conocimiento o sufrido dafios en los brazos
que le impidan accionar la manija de apertura de la reserva, la situacion sera aun mas compleja,

debido a que es fisicamente imposible subir al alumno a la aeronave.

Percatado el Instructor de la situacion de inconsciencia del alumno, comunicara esto al
piloto y procedera de la siguiente forma:
P
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Se sentara en el piso de 1a aeronave y pasara una banda de enirepierna por debajo de In
correa extraclora y se deslizara suavemente por ella hasta llegar al alumno que lo tomara
firmemente de algun lugar del arnés.

Luego el Instructor, piloto o algin paracaidisla experimentado a bordo de la aeronave

corlara la correa cxtractora y sin mas ¢l Instructor procedera.a accionar la manija de reserva del
alumino y mientras la reserva del alumno se habiré el Instructor abrira su propio paracaldas.

CORREA EXTRACTORA SIN ENGANCHAR O ROTURA DE LA MISMA

Si por alguna razon, a pesar de todos los controles, un alumno sale de la acronave con In
correa extractora sin enganchar o se rompe ¢l anclaje, o la misma en ¢l momento de la traccion y

el alumno se encuentra de repente en caida libre, procedera de inmediato a ejecutar el
procedimiento de emergencia total.

Aunque la responsabilidad es del Instructor, una buena medida es mostrarle al alumno ¢l
enganche.

ALUMNO QUE NO SALTA

Es probable que esta siluacion se presente en los primeros lanzamientos del alumno, y el

Instructor se habra percatado de esta posibilidad durante el desarrollo del entrenamiento en tierra.

Un Instructor responsable juzgara, hablando con el alumno, si este puede volver a ganar
confianza que le permila ejecutar el lanzamiento de manera segura.

. Aun cuando el alumno haya salido a la plataforma y se niege a saltar, el Instructor lo
ingresara nuevamente a la cabina de un fuerte tiron desdé el arnés haciéndolo sentar en el piso de
la aeronave, y una vez asegurado en esa posicion terminara de ingresarlo a la cabina, hubicandolé

et una posicion segura, le colocara el cmlmon de sepuridad , desenganchara la correa extractora
y desactiva el DAA.

Nunca intente hacer saltar a un alumno que no lo desea, mientras que si lo ingresa y habla
{ o .
con el en tierra es muy posible que vuelva a saltar.

En esle caso el Instructor debera acompaiiar a su alumno en él vuelo de regreso a tierra.

-------.‘nmasaaﬂsilii}Qﬁlﬁﬂititi“‘tigh

Correr un Albur es hacer una cosa antes de pensar sobre ella. Un riesgo
calculado es lo que se decide cscoger cuando se ha evaluado todos los factores
posibles y se ha determinado cual es el riesgo. -Craig Elliot-.
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